REGLER FOR Q-500 PYLON

1. Allmént

1. Syftet med klassen é&r att fa sondagsflygare, tavlingsflygare och mindre erfarna radioflygare att
tavla under en trevlig och billig tdvlingsform.

2. Tavlingsmomentet skall ej ta 6verhand Over trivsel och sékerhet.

3. Klassen skall ej genomga en standig forandring mot hogre farter och extremare modeller.

4. Klassen bor hallas pa en rimlig niva, bade kostnadsmassigt och utrustningsmassigt.

5. De tavlandes skicklighet skall métas pa sa lika villkor som mojligt. Skickligheten i flygningen
skall avgora vem som ar bést.

6. Dock bor klassen vara vidsynt for forandringar rent tekniskt.

2. Tavlande

1. Den tavlande skall vara registrerad medlem hos SMFF, via ndgon SMFF-ansluten klubb samt
inneha Tavlingslicens-RC. Det &r den arrangerande klubbens skyldighet att kontrollera detta.

2. Den tavlande bor inneha géllande RC-Certifikat for motorflyg. Om den tévlande ej innehar
giltigt certifikat, kan denne fore forsta start ombedjas flyga upp infor tavlingsledningen, vilken
beddmer den tdvlandes skicklighet och lamplighet att deltaga i tavlingen.

3. Den tavlande skall ha 1 st. mekaniker/lasare till sin hjalp under varje heat.

4. Den tavlande far anvanda max tva modeller per tavling. Mer an en pilot far ej anvanda samma
modell.

5. Nybdrjare flyger tio varv men far forsprang upp till ettans pylon da 6vriga faltet startar. Nar
nybdrjaren har vunnit sitt forsta heat, sa ar denne ej langre att betrakta som nybdrjare och startar
samtidigt som de 6vriga. Alla som foregaende sasong eller tidigare tavlat i klassen betraktas ej
som nybdrjare.

3. Tavlingsledning

1. Tavlingsledningen bor besta av foljande personer:

2. 1st. Tavlingsledare, som ser till att verksamheten inom depa och sekretariat flyter samt ansvarar
for att resultattavla fors i depan.

3. 1st. Huvuddomare, som kontrollerar att regler och sékerhet efterfoljs ute pa tavlingsbanan.
4. 1st. Hjalpdomare, som kompletterar huvuddomaren ute pa banan.

5. 1st. Pylonvakt vid pylon 2, som kontrollerar att modellerna passerar pylonen pa ratt sida.
6. 1st. Pylonvakt vid pylon 3. Se pylon 2.

7. 2-5st. Flaggman vid pylon 1, som markerar for respektive tavlande att denne passerat runt
pylonen.

8. 1st. Linjevakt i depdomradet, som kontrollerar att ingen flyger dver depa och publikplats.




4. Tavlingshana

1. Matten pa tavlingsbanan bor efterfélja FAI "Sporting Code" § 5.2.10. 40x180 meter, startlinjen
30 meter fran basen, mot ettans pylon. Dock kan avvikelser forekomma pa grund av
sakerhetsskal, exempelvis platsbrist eller andra lokala forhallanden. Eventuella avvikelser
klargors vid briefingen. Da det ar tavlingsledningen som har ansvaret, skall den se till att
tavlingen kan genomforas pa ett sakerhetsmassigt betryggande sétt.

5. Tavlingsmoment

1. Varje heat startas med gemensam start. (Utom da nybdrjare deltar se 2.5)

2. Vid startlinjen sker identifiering och radiokontroll av modellerna.

3. P& huvuddomarens order, har man 90 sek. pa sig att starta motorn och komma i startlage.
Domaren hojer efter 75 sek. startflaggan, som félls efter 90 sek. Om alla tavlande &r klara tidigare,
kan domaren efter klartecken fran de tavlande hoja flaggan och slappa ivég startfaltet innan 90 sek
har gatt.

4. Tjuvstart medfor diskvalificering och darmed 0 poédng i det aktuella heatet. Om tjuvstarten sker
for att mekanikern skickar ivag modellen pa startsignalen for nyborjare nar denne skulle ha véntat
pa startsignalen for huvudklungan skall den tavlande flyga 1 extra varv.

5. Skulle nagon fa motorstopp far de forsoka starta om tills huvudklungan, under forsta varvet,
passerar startlinjen mellan ettan och tvaans pylon.

6. Banan flygs 10 varv moturs. Vid omkdrning véjer den som kor om i méjligaste man.

7. Vid nast sista varvet ropar mekanikern "Sista varvet bana x" samt haller upp en skylt med
banans nummer alternativt en arm, for att darigenom pakalla domarnas uppmarksamhet. Nar
modellen passerar start/mallinjen ropar mekanikern "Malgang bana x" och sénker snabbt och
distinkt skylten alternativt armen. Det ar dock alltid domarnas beddémning av den ordning i vilken
modellerna passerar mallinjen som avgor inbérdes heatplacering. Nar modellen passerat mallinjen
skall piloten markera urgangen ur banan genom att pa ett sakert sétt flyga till det av
tavlingsledningen anvisade "Vanteldget fore landning™.

8. Flygning over depa, bandomare, off-course domare och andra omraden som meddelats vid
briefing ar ej tillaten. Sadan flygning medfor diskning och darmed 0 poéng i aktuellt heat
alternativt tavling vid upprepning.

9. Om den tavlande genar vid nagon pylon, sa skall den tavlande uppmarksammas pa detta. Detta
sker vid pylon nr.1 med signalanordning. Vid pylon 2 och 3 meddelar domaren den tavlande att
denne har genat, eller via radio till signalanordning vid pylon 1, metod meddelas vid briefing.
Huvudsaken &r att den tavlande eller dennes mekaniker/lasare pa nagot satt ges tydlig mojlighet
att tillgodogora sig information om gening under heatets gang. Genar den tavlande en gang under
heatet skall denne flyga ett extra varv, dvs. totalt 11 varv fére malgang. (se dock punkt 11 nedan
angaende gening pa sista varvet).

10. Genar den tavlande ytterligare en gang (totalt tva ganger under ett heat) leder det till
diskvalificering i heatet och darmed 0 podang.

11. Skulle den tavlande gena pa sista varvet, sa blir denne automatiskt sist i heatet, och far 1
poang, vilket betyder att utebliven information om gening pa sista varvet EJ ar grund for
omflygning. Om flera tavlande genar pa sista varvet far samtliga dessa 1 poang i det aktuella
heatet.

12. Kommer modell ej upp i luften eller fullféljs ej heatet av annan orsak (t.ex. krasch!), &n
kollision eller bestraffning ger det 0 poang i det aktuella heatet.

13. Lagflygning under pylonhojd bor ej ske. Vid flygning under pylonhdjd, kan detta medfora en
varning och om detta upprepas kan det medfora att den tavlande diskas i det aktuella heatet.




14. Om kollision intraffar mellan modell och fast foremal (t.ex. marken eller en pylon) kan den
tavlande beordras avbryta heatet av sékerhetsskal. Den tavlande far da automatiskt 1 poang i
heatet. Sker kollision mellan modeller under heatet, skall heatet, om domaren sa bestammer,
avbrytas for att senare flygas om. Piloter som varit inblandade i kollision skall landa forst. Kan ej
samtliga omflygningsberéattigade delta i omflygningen genomfors ett heat med reducerat antal
deltagare dar man dock flyger om ursprungsheatets poang (var det ursprungligen 4 deltagare i
heatet och endast tva kommer till start i omflygningsheatet tavlar dessa om 4 och 3 poang).

15. 1 de fall da kollision sker i en final skall de i kollisionen inblandade omedelbart avbryta och
nodlanda, om domaren sa bestammer. Heatet flygs dock vidare utan de som kolliderat.
Omflygning av final ska ske endast da ingen tar sig i mal eller i C- och B-final da det pa annat satt
ej gar att avgora vem som kvalificerat sig till B- respektive A-final (t.ex. om alla genat pa sista
varvet).

16. Om domaren av nagon anledning inte kan reda ut resultatet i ett heat, t.ex. misstag av
funktionadr, eller tdvlande som inte flugit ratt antal varv, skall hela heatet flygas om.

17. Landning sker efter det att domaren givit sitt klartecken. Landning sker pa av
tavlingsledningen anvisad bana. Hamtning av modellerna sker efter det att samtliga modeller i
heatet har landat eller pa domarens direktiv.

18. Nodlandning under pagaende heat, skall ske s att sakerheten ej dventyras. Om mojligt skall
utelandning ske.

19. Samtliga tavlande flyger forst en grundomgang bestaende av minst 4 heat/deltagare.

20. Poangfordelning efter fluget heat ser ut som foljer:

Placering  Poang 5-plansheat Poang 4-plansheat Poang 3-plansheat
1 4 3

2 4 3 2

3 3 2 1

4 2 1

5 1

21. Efter grundomgangen raknas totala poangsumman fram.

22. Om flera tavlande erhallit samma poéng efter grundomgangen, skall bésta heatplacering
réknas.

23. Om det fortfarande é&r lika, skall skiljeheat flygas om plats i final.

24. De 4 bésta poangplockarna (5 plans heat) resp. 3 bésta (4 plans heat) resp. 2 basta (3 plans
heat), gar direkt till A-final.

25. Da tavlande ej har reservkristaller nar frekvenskollision uppstatt i samband med A, B eller C-
final skall béasta poang avgora och om den ar lika ska bésta heatplacering avgora vem som skall ga
till finalheat. Om detta ej racker, skall de berérda dra sticka om finalplats.

26. Till B-final gar automatiskt placering 5 - 8 (5 plans), 4 - 6 (4 plans), 3 - 4 (3 plans).

27. Till C-final gar automatiskt placering 9 - 13 (5 plans), 7 - 10 (4 plans), 5 — 7 (3 plans).

28. Vinnaren i C-finalen tar den aterstaende platsen i B-finalen.

29. Vinnaren i B-finalen tar den aterstaende platsen i A-finalen.

30. Heat i finalerna skall besta av max antal flygare (3, 4 eller 5). Tavlande som av nagon
anledning ej kan komma till start i C-, B- eller A- final lamnar sin plats till tavlande som star nast
I tur podngmassigt.

31. Domaren har mgjlighet att ddma ensam pilot kvar i ett heat som segrare efter 5 varv om han
bedomer att ekipaget klarar att fullfélja 10 varv.



6. Modellen

1. Modellen skall 6verensstamma med NMPRA:s mattspecifikationer (Utgava 1 Januari ar 2000)
enligt nedan. Modellerna kontrolleras regelbundet vid tavling av tévlingsledning och/eller
kontrollanter utsedda av SMFF au-pylon/pylontinget vilka har ratt att diskvalificera den tavlande
om modellen ej uppfyller kraven. Den tavlande far anvanda max tva modeller per tavling. Mer &n
en pilot far inte anvanda samma flygplan. Flygplanet skall vara av konventionell konstruktion
med vingen fram och stabilisator och fena bak. Stjartplan av V- och T-typ &r godkanda.

Vinge:

2. Vingen skall ha en min. yta av 32,25 dm2 (500 kvadrattum). Spannvidden skall vara mellan
1270 och 1320 mm. (Projicerad). Vingens tjocklek skall vara min. 30,2 mm pa minst 1206 mm av
spannvidden. Vingkordan skall vara konstant pa minst 1206mm av spannvidden.

Kropp:

3. Kroppen skall ha ett kvadratiskt/rektangul&rt tvarsnitt med min. héjd 88,9mm(3,5 tum) och
min. bredd 73mm (2 7/8 tum) matt inom vingkordan. Dessa matt behdver inte sammanfalla.
Diamondformade tvarsnitt &r ej tillatna. Utfyllnader "Fillets" mellan flygkropp och vinge ar inte
tillatna. "Huvar", "Turtle decks" ar tillatna men far ej anvandas for att klara min. matten.
Hornradier pa kroppen far vara max. R6,4 mm. Motorspantet skall vara plant och kvadratiskt med
min. matten 57,1 x 57.1 mm. Motorspantets horn far avrundas till max R6.4mm

Motorinstallation:

4. Motor och motorfastséttning skall vara fullt exponerad. Inga kapor eller stromlinjeutfylinad av
motor och motor fastsattning ar tillatna. Motorfastsattning med bakplatta som ersétter motorns
original baklock ar inte tillatet. Avrundning av motorféstets kanter far vara max R6.4 mm.

Landstall:

5. Modellen skall ha ett fast huvudstall med tva hjul med min. diameter 57,1 mm, eller luftfyllda
standardhjul med min. diameter 35 mm och min. bredd 15 mm maétt mitt pa dacksidan och ha en
sparvidd av minst 178 mm. Matt parallellt med vingen. Hjulkapor och stromlinjeutfylinader runt
stallen ar ej tillatna. Tradstall med minst 3.18mm diameter ar tillatet eller plant stall (tex.

Duralstall) med max tjocklek 3.18mm Avrundning av kanter pa plant landstall ar tillatet.

Vikt:
6. Modellen skall: Vaga minst 1800 gram (Otankad) med eventuell barlast fast férankrad.

Dispens:

7. Ges for modellerna "Ryggskott" och "Sonic 500" tillsvidare i dess originalskick. Med undantag
for hjul som far anvéandas enligt gallande regler (Min. diameter 57.1mm) (Vingtjocklek Ryggskott
= Min. 27mm) Se bilaga 1 (Vingtjocklek Sonic = Min. 31.8mm)

Motorer

8. Motorn skall vara en 6,6 ccm (.40) i originalutférande med frontinsug, sidoutblas och
ljuddampare enligt motorlista. Inget byte av delar mellan olika motorfabrikat far ske.
Egentillverkade motordelar far ej installeras.

9. Shimsning mellan topp och foder ar tillaten.

10. Propeller som anvands, skall vara 10" x 6" och far balanseras endast genom bearbetning av ett
propellerblad. Avgradning av gjutskagg far dock ske runt hela propellern. Propellern skall finnas i
svensk hobbyhandel.

11. Branslet som skall anvandas tillhandahalls av tavlingsarrangdren och ingar i startavgiften.
Brénslet skall vara 80/20 metanol/ricinolja.



12. Endast fasta tankar utan elastisk innerblasa ar tillatna. Tryckmatning far endast ske med hjalp
av avgastryck.

Ovrigt/Modeller/Motorer

13. Det 4r inget krav med tavlingsnummer pa modellen men man far ha de om man vill.
14. Modellen skall styras av 4 kanaler utéver frivillig ombordgléd.

15. Modellerna kontrolleras av tavlingsledningen.

16. Webrans ljuddampare far pluggas sa att den far en diameter av minst 6mm. (1997)
17. Alla motorer far schimsas mellan topplocket och fodret.

18. Ljuddampare 1100-41RS far anvandas i Q500.

8. Tavlingsanmalan

1. Anmalan skall ske senast kl.21.00 mandagen fore utsatt tavlingsdag om ej annat anges i
inbjudan.

2. Vid anmadlan skall den tavlandes: Namn, tavlingsnummer, frekvens, reservfrekvens, klubb,
klubbens registreringsnummer hos SMFF, SWE-nr. och telefonnummer uppges. Om ordinarie
frekvens ej kan anvandas, skall arrangdren meddela detta till den tdvlande senast 1 timme innan
den tavlandes forsta start. Startavgiften och avgift for eventuell tavlingslicens eller daglicens
erlagges pa plats, fore briefing.

9. Ovrigt
1. Vid andringar av dessa regler inkl bilagor och motorlista ska ny revision (med nytt datum) av
dessa regler utfardas/publiceras. Andring markeras med streck i marginalen.

2. Cuppoang i Q500 berédknas enligt féljande tabell:

Placering Podng

1 15
2 14
3 13
4 12
5 11
6 10
7 9
8 8
9 7
10 6
11 5
12 4
13 3
14 2
15 1



