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Kallelse till arsmote SPI1 2026

Som medlem i SPIl inbjuds Du harmed till arsmote 16rdag 2026-03-07. Tid 14:00
Plats: Digitalt via Teams, lanken nedan:

Moteslank:
https://teams.microsoft.com/meet/31459936502464?p=tb5ZRXnAwYZbDVnppV

Medlemmar i SPI kan skicka eventuella motioner till styrelsen via mail.
Motioner skall senast 2026-03-01 kommit in till styrelsen. Mail skickas till sekreterare@pylonracing.se

Dagordning for arsmote 2026

. Métets 6ppnande.

. Val av ordférande for arsmotet

. Val av sekreterare for arsmétet.

. Val av 2 st. justerare for arsmotet.

. Godkdannande av kallelsen.

. Godkdnnande av dagordning.

. Verksamhetsberittelse. (Se bilaga 1)
. Genomgang av ekonomi.

. Revisionsberittelse.

10. Ansvarsfrihet for styrelsen.

OO NOUVIEA,WNR

Post Tid X Skall véljas Sittande 2025
Ordférande 1ar X Anders Lindstrom
stallf. Ordf 1ar X Roger Eriksson
Sekreterare 2ar X Martin Larsson

Kassor 2ar X Magnus Ostling
Ledamot/Ciam sub commite | 2 ar X Thomas Eriksson
Suppleant 1 2ar 1ar Andreas Storm
Suppleant 2 2ar X Ingvar Larsson
Valberedning 1ar X Simon Eriksson och Emil Broberg
Revisor 1 1ar X Jesper Larsen
Revisor 2 1lar X Elin Larsen
Tavlingsplanering 1ar X Jonas Fogelin
Tavlingsplanering 1ar X Simon Eriksson
Materialforvaltare 1 1ar X Gunnar Broberg
Materialférvaltare 2 1ar X Micke Eklof



https://teams.microsoft.com/meet/31459936502464?p=fb5ZRXnAwYZbDVnppV
mailto:sekreterare@pylonracing.se
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Svenskoa
| Pylonfilygares
Intresseforening

Val av styrelseledamoéter och uppdrag fér 2026.

11.1. Ordférande, pa 1 ar.

11.2. Stillféretradande ordforande, pa 1 ar.

11.3. Sekreterare, pa 2 ar

11.4. Kassor, pa 2 ar

11.5. Ledamot/Ciam sub commite, pa 2 ar

11.6. Suppleant, pa 2 ar

11.7. Valberedning, 1 ar.

11.8. 2st revisorer pa 1 ar.

11.9. Ansvarig/a for Tavlingsplanering. 2st pa 1 ar.
11.10. 2 st Materialforvaltare pa 1 ar.

13.

14.

15.

Rekommenderade tavlingsavgifter 2026.

2026: E2K: 200:-
2026: Q-500: 200:-
2026: F3R: 300:-

2026: F3T/F3D/F3E: 300:-
2026: F3T/F3D/F3E: 2 dagar: 500:-

Medlemsavgift SPI 2026.
2025: 250:-
Férslag 2026: 500:- (lds bilaga 2)

Inkomna motioner

Forslag fran styrelsen
16.1. Justering av medlemsavgift och tavlingsavgifter
(Se bilaga 1.)

16.2. Godkinnande av Nelson-motorer samt tivlingsstatus for F3R och F3T

(Se bilaga 2.)
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16.3. Inforande av F3R Multi-Formula Class (Annex SW) som grund for svenska Q500-regler
(Se bilaga 3)

17. Ovriga fragor

18.

Motet avslutas.
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Bilaga 1

Proposition 1 till Arsmétet i SPI

Fran: SPI:s styrelse

Datum: 2026-02-08

Arende: Justering av medlemsavgift och tivlingsavgifter

Bakgrund

Historiskt har SMFF:s tivlingslicens kostat 400 kr per ar, varav 250 kr tillfallit berord gren. Dessa
medel har varit en viktig finansiering av pylonverksamheten, inklusive landslagssatsningar och
tavlingsutveckling. SMFF har nu dndrat avgiftsstrukturen sa att denna fordelning upphort, vilket
innebadr att SPI inte ldngre erhéller dessa medel via SMFF.

For att sikerstilla fortsatt stod till var gren och landslagssatsningar foreslés justering av medlemsavgift
och tivlingsavgifter.

Forslag
Arsmétet beslutar foljande (med hinvisning till stadgarna §6 Avgifter):

Del 1: Medlemsavgift
1. Att hoja medlemsavgiften 1 SPI till 500 kr per ar (tidigare 250 kr), att gilla frdn och med
omedelbart efter &rsmdtet for verksamhetséaret 2026 och framét.

Del 2: Tavlingsavgifter

Tévlingsavgifterna justeras genom inférande av ett centralt tillagg per startande, dér avgiften
tillfaller SPI:

—F3D, F3T, F3E, F3R: ordinarie startavgift + 100 kr per deltagare.

— Q500: ordinarie startavgift + 50 kr per deltagare.

— E2K: ingen avgiftsokning

Motivering

Genom dessa fordndringar sékerstélls att de medel som tidigare tillférdes grenen via SMFF édven
fortsdttningsvis anvinds for sitt ursprungliga syfte. Differentieringen av tivlingsavgifter innebér
att mer resurskrdavande klasser bidrar proportionerligt, samtidigt som instegsklassen E2K
behéller laga kostnader for att frimja nyrekrytering. Genom att SPI hanterar hela summan
skapas transparens och kontroll dver hur pengarna anvénds.

Hantering av tavlingsavgiften

Det centrala tilldgget pé startavgiften tas ut av tdvlingsarrangéren i samband med ordinarie
startavgift och redovisas separat till SPI enligt rutiner som faststélls av styrelsen.
Ikrafttridande

Beslutet giller omedelbart efter &rsmotet och omfattar verksamhetsaret 2026 och framat.
Tévlingsavgifter enligt ovan géller for alla tdvlingar som arrangeras efter arsmotet.
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Konsekvensanalys

Ekonomi: Okar SPI:s intiikter motsvarande bortfallet frin SMFF. Ger stabil finansiering for
landslag och tiavlingsutveckling.

Organisation: Ingen storre administrativ fordndring — avgifter hanteras som tidigare via SPI:s
kassor.

Medlemmar: Total kostnad for aktiv tdvlingsflygare blir ofordndrad jamfort med tidigare (licens +
medlemsavgift).
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Bilaga 2

Proposition 2 till Arsmétet i SPI

Fran: SPI:s styrelse

Datum: 2026-02-08

Arende: Godkinnande av Nelson-motorer samt tiavlingsstatus for F3R och F3T

Bakgrund

Styrelsen har gjort en samlad bedomning av motoranvandningen inom klasserna F3R och F3T samt hur
dessa klasser bor klassificeras i tivlingssammanhang.

Nelson-motorer har historiskt varit vanliga inom pylonflyg och uppfyller fortsatt klassernas tekniska krav.
Samtidigt sker ingen nyproduktion av dessa motorer, vilket innebir att det inte tillkommer nya exemplar
som kan paverka konkurrensbalansen framat.

For att sékerstilla stabilitet och bredd inom svensk pylonverksamhet anser styrelsen att ett fortsatt
godkédnnande av dessa motorer &r positivt for sporten.

Da reglerna i F3R-SWE-SQ och F3T inte fullt ut foljer FAIL:s internationella regelverk bor klassernas
status nationellt tydliggdras. Styrelsen menar att dessa klasser ska arrangeras som Riksmisterskap (RM) 1
stéllet for SM.

Styrelsens bedomning
e Nelson-motorer uppfyller fortsatt de tekniska kraven for respektive klass.
o Ett fortsatt godkidnnande bidrar till stabilitet och bredd i svensk pylonverksamhet.
o Eftersom motorerna inte langre nyproduceras skapas ingen framtida snedvridning genom
nytillforsel.
o Nationella regelavvikelser bor tydliggéras genom korrekt tdvlingsstatus.

Forslag
Arsmétet beslutar foljande:
1. Att Nelson-motorer fortsatt ska vara godkénda for anvandning i klasserna F3R och F3T vid
nationella tdvlingar arrangerade inom SPI.
2. Attklasserna F3R och F3T i Sverige ska arrangeras som RM-klasser, dé de inte fullt ut foljer
FAI:s regelverk.
3. Att beslutet giller tills vidare, eller tills annat beslut fattas av d&rsméte eller styrelse.
4. Att motorer 1 6vrigt ska uppfylla respektive klass tekniska regelverk.
5. Att beslutet géller fran forsta tavling 2026 och giller tills vidare, eller tills annat beslut fattas av
arsmote eller styrelse.
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Bilaga 3

Proposition 3 till Arsmotet i SPI

Fran: SPI:s styrelse

Datum: 2026-02-08

Arende: Inforande av F3R Multi-Formula Class (Annex SW) som grund for svenska Q500-regler

Tillagg om klasstruktur

Sverige har redan en etablerad och uppskattad instegsklass, E2K. Om en internationell F3R-klass infors
parallellt bedomer styrelsen att den nuvarande nationella F3R-liknande klassen kan avvecklas for att
undvika 6verlapp och splittring. Detta forstirker behovet av en tydligt definierad nationell F3R-formel —
F3R-SWE-Q — med avvikelsespecifikation enligt Annex SW.

Referens: FAI Sporting Code, Volume F3 Pylon Racing — Annex SW
https://www.fai.org/sites/default/files/sc4 vol f3 pylon 23.pdf

1. Bakgrund

FAL:s regelverk for F3R inkluderar ett sérskilt tilligg, Annex SW — ”F3R as a Multi-Formula Class”,
som mojliggor en standardiserad modellplattform med nationella specifikationer for motor, bréinsle,
propeller och ljudniva.

Svensk Q500 foljer redan stora delar av F3R-klassens modellmatt men saknar en formell anknytning till
Multi-Formula-strukturen. Ett inférande av denna anknytning skapar tydlighet, harmonisering med
FAI-systemet och en ldngsiktigt stabil nationell klass.

2. Syfte
Syftet med forslaget ar att:
1. Definiera Svensk Q500 som en nationell F3R-formel (F3R-SWE-Q).
2. Anpassa drivline-specifikationerna enligt Annex SW for battre tillgidnglighet, enklare
motorhantering och kontrollerad prestanda.
3. Uppritthalla en kostnadskontrollerad och nyborjarvinlig klass som fungerar nationellt oberoende
av internationell F3R-utveckling.

3. Forslag till nationella tekniska specifikationer
3.1 Motor
o Endast motorer godkdnda av SPI far anvéndas.
e Motorer ska vara helt omodifierade.
e Original standardljudddmpare for respektive motor ska anvéndas.
o Shimsning mellan topp och foder ér tillaten.
3.2 Briansle
e 0-20 % nitrometan.
e Resterande del metanol och olja.
3.3 Propeller
e Minsta tilltna propellerdiameter efter balansering: 227 mm (9 tum).
o Endast kommersiellt tillgingliga propellrar fir anviandas.
o Endast balansering genom slipning av ett blad ér tilliten.

4. Klassdefinition

Svensk Q500 definieras som en nationell F3R Multi-Formula enligt Annex 5W:
F3R-SWE-Q

(SPI-godkdinda motorer / 15 % nitro / minst 9" propeller)
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5. Forslag till beslut
SPI:s styrelse foreslar att pylontinget beslutar:

1.

2.

Att anta Svensk Q500 som nationell formel F3R-SWE-Q.

Att foljande drivline-regler géller nationellt:

— Endast motorer godkinda av SPI (Motorlistan SPI for gamla Q-500)

—0-20 % nitro

— Minsta propellerdiameter 9 tum

Att dessa regler inforlivas i kapitel 6 som nationella avvikelser enligt Annex SW.
Ombordglod far anvindas for sakerhetshojande effekt.

Att forédndringen géller fran och med tivlingssédsong 2026.

Att den tidigare nationella F3R-varianten avvecklas om en officiell internationell F3R-klass infors
i Sverige, da E2K redan utgor en etablerad och tydlig nyborjarklass.

Om en tavling med de ”gamla” F3R reglerna skall utlysas s& heter den klassen F3R-SWE-SQ.



